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Opis techniczny
do projektu Remont drogi gminnej Nr 113305R Trzcinica na
Koniecznego, w km 0+000 — 0+549 w miejscowosci Trzcinica

1. Podstawa opracowania:

- Umowa Nr 12/2020/IGM/D zawarta w dniu 20.04.2020 r. z Gming
Jasto na opracowanie dokumentacji technicznej dla w/w
przedsigwzigcia inwestycyjnego

- ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne w terenie

- mapa zasadnicza w skali 1 : 500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430)

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2018 r.
poz.2268 z p6ézn. zm.)

- obowigzujace normy i literatura techniczna

2. Opis projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego

Projektowany remont drogi gminnej Nr 113305R obejmuje odcinek o dhugosci
549 m, w km 0+000 — 0+549, potozonej w miejscowosci Trzcinica. Szerokogé
jezdni drogowej z nawierzchnig bitumiczna na przewidzianym do remontu
przebiegu drogi jest zmienna i wynosi 3,00 — 4,20 m. Srednia szeroko$é jezdni
3,38 m. Obustronne pobocza drogowe o szerokosci 40 - 75 cm powierzchniowo
utwardzone kruszywem kamiennym sa nieréwne, z miejscowymi zawyzeniami i
zanizeniami, przero$niete niskg roslinnoscia trawiastg. Wody opadowe i
roztopowe z pasa drogowego odprowadzane sg poprzez powierzchniowy sptyw
do przydroznych row6w odwadniajacych. Dna rowéw odcinkowo umocnione sa
prefabrykowanymi, betonowymi korytkami $ciekowymi. Praktycznie na catej
diugosci rowéw bez wzgledu na wystepowanie umocniefi, na ich dnie zalega
warstwa namulu, ktéra z kilkoma technicznie zuzytymi i niedroznymi
przepustami  rurowymi, zamontowanymi pod istniejacymi zjazdami,
urzagdzonymi na bezposrednio przylegle do pasa drogowego dziatki siedliskowe
1 tereny rolne, znacznie utrudnia sprawne odprowadzanie wod deszczowych.
Na wigkszosci przebiegu drogi nawierzchnia jezdni wykazuje wysoki stopien
zuzycia technicznego i uzytkowego. Uszkodzenia nawierzchni w postaci
wystepujacych peknie¢, przeloméw, nieréwnosci, zapadnieé, kolein, deformacji
i ubytkéw materiatlowych stanowiace znaczne utrudnienia dla jej uzytkownikow,
spowodowane sa staba nosnoscia podloza gruntowego, jak rowniez



niewystarczajacg konstrukcjg istniejacej podbudowy, wykonanej z kruszyw
kamiennych. Miejscowe catkowite zniszczenia bitumicznej nawierzchni jezdni
spowodowane s3 zaleganiem wysadzinowego podtoza, wymagajgcego
wymiany gruntu z odpowiednio wykonanymi konstrukcyjnymi warstwami
podbudowy z kamiennych kruszyw tamanych. Na przebiegu drogi odcinkowo
wystepujg zdeformowane skarpy, pobocza i rowy, ktére poprzez wykonanie
niezbednych robot ziemnych nalezy wilasciwie uksztaltowaé, wyprofilowaé i
przywrocic do nalezytego stanu techniczno — uzytkowego.

3. Opis projektowanego przedsiewzigcia inwestycyjnego

Remont drogi nalezy rozpocza¢ od mechanicznego scigcia poboczy o $redniej
szerokosci 50 ¢cm, grubosci do 10 cm, z odwozem $cinki na odleglosé do 1 km.
Sciecie poboczy pozwoli na wykonanie niezbednych robét zwiazanych z ich
remontem, w zakresie wlasciwego wyprofilowania oraz utwardzenia
mieszankg thiczniows, zapewniajacego sprawny sptyw wody deszczowej z
nawierzchni jezdni, co po wystepujacych opadach atmosferycznych wyeliminuje
pojawianie si¢ destrukcyjnie dzialajagcych na obiekt zastoisk wody. Utatwi
réwniez niezbedne wykonanie wszystkich prac ziemnych zwigzanych z
miejscowg wymiang gruntu w obrebie skrajnych paséw jezdni drogowej, jak
rowniez uksztaltowaniem i wyprofilowaniem zdeformowanych skarp oraz
rowoéw odwadniajacych. Odcinek prawostronnego rowu odwadniajacego
usytuowany w km 0+354 — 0+408 wymaga umocnienia prefabrykowanymi,
zelbetowymi korytkami kolejowymi o wym. 500 x 700 x 590 mm, ulozonymi na
podsypce cementowo — piaskowej rozicielanej na ZzZwirowe] lawie
fundamentowej. Projektowany zakres rzeczowo — ilosciowy przedmiotowego
przedsiewzigcia inwestycyjnego, miedzy innymi obejmuje kompleksowy remont
wszystkich zniszczonych i technicznie zuzytych, wystepujacych pod zjazdami
przepustow rurowych. W miejsce istniejacych, po ich rozebraniu i odpowiednim
przygotowaniu podloza, wbudowane zostang nowe rury przepustowe
PRAGMA PP SN 8 DN/ID 400 mm oraz 500 mm.. Rury przepustowe uktadane
na wczesniej wykonanych tawach zwirowych o gr. 25 cm nalezy dokladnie
obsypa¢ warstwg piasku, przyjmujac min. grubos¢ obsypki 20 c¢cm, a nasypy
zjazdow wykona¢ z prawidlowo zageszczonego kamiennego kruszywa
naturalnego. Podbudowy pod nawierzchnie zjazdéw zaprojektowane zostaly
jako dwuwarstwowe, ulozone z tlucznia klinowanego o gr. 20 cm po
zageszczeniu jako warstwa dolna oraz z mieszanki thuczniowej o gr. 12 cm po
zageszczeniu stanowigcej warstwe goérna. Wloty 1 wyloty wyremontowanych
przepustow nalezy obudowac¢ prefabrykowanymi, betonowymi $ciankami
czolowymi. Na wyremontowanych zjazdach, w granicach pasa drogowego
nalezy ulozy¢ dwuwarstwowa nawierzchni¢ bitumiczng sktadajacg si¢ z 3 cm
warstwy wiazace] 1 4 cm warstwy Scieralnej. Okreslone grubosci dotycza
warstw po prawidlowym ich zageszczeniu. Do ulozenia nowej nawierzchni



zastosowac tozsama masg mineralno — asfaltowa, grysowo — zwirowa, KR 1-2,
jak do wykonania nowej nawierzchni jezdni remontowanej drogi gminne;j.
— 4,20 m oraz $rednig szeroko$¢ 3,38 m.

W miejscach styku projektowanej nowej nawierzchni jezdni drogowej z
istniejacymi nawierzchniami bitumicznymi, dla zapewnienia wiasciwych ich
po’chzen niezb¢dne jest wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowej na
zimno, z wywozem scinki na odleglos¢ do 1 km. Glebokos¢ frezowania 4 cm.
Przed przystapieniem do uktadania nowej nawierzchni, istniejace podtoze (stara
i zniszczona nawierzchnia jezdni drogowej) musi zosta¢ doktadnie oczyszczona
1 skropiona asfaltem w ilo$ci 0,5 kg/m? powierzchni jezdni. Ze wzgledu na
znaczne uszkodzenia i deformacje niezbedne jest miejscowe wyréwnanie
nawierzchni masg mineralno — asfaltowa. W poczatkowym odcinku drogi
usytuowanym w km 0+000 - 0+166 nowa nawierzchnia bitumiczna
zaprojektowana zostata jako dwuwarstwowa, skladajaca sie z 4 cm warstwy
wigzace] 1 4 cm warstwy Scieralnej. Okreslone grubosci dotyczg warstw po
prawidtowym ich zageszczeniu. W dalszej czesci remontowanej drogi tj. w km
0+166 — 0+549 nowg nawierzchnie bitumiczna nalezy wykonaé¢ jako
trojwarstwowa, dodatkowo wzmocniona (zbrojona) siatkg z wiékien szklanych,
o wytrzymatosci 50 x 50 kN, dostosowang do wbudowania w nawierzchniach
bitumicznych drog i lotnisk. Siatke nalezy wbudowaé na profilowej warstwie z
mieszanki mineralno — bitumicznej o grubosci 4 cm po zageszczeniu, utozonej
na wczesnie] oczyszczonej i skropionej asfaltem powierzchni istniejgcej,
zniszczonej nawierzchni jezdni. Przed przystgpieniem do ukfadania warstwy
wigzgce] o grubosci 3 cm, wzmocniona siatkg warstwa profilowa podlegaé
bedzie réwniez doktadnemu skropieniu asfaltem w tozsamej ilosci réwnej 0,5
kg/m? powierzchni. Podobnie jak na poczatkowym odcinku przyjeto tozsamg
grubos¢ warstwy Scieralnej, tj. 4 cm po zaggszczeniu. Na catej dlugosci
remontowanej drogi warstwe Scieralng nalezy utozy¢ z masy mineralno —
asfaltowej, grysowo — zwirowej, KR 1-2. Nowa nawierzchni¢ jezdni
wyprofilowa¢ z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku przylegtych rowéow
odwadniajgcych. Po wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej, obustronne
pobocza drogowe o szerokosci 40 — 75 cm nalezy wyrownac, wyprofilowac 1
utwardzi¢ mieszanka tluczniowg o sredniej grubosci warstwy 8 -11 cm po
zageszczeniu, co szczegotowo okreslone zostato w rysunkowej czesci projektu,
a nastepnie catg ich nawierzchnie powierzchniowo utrwali¢ emulsjg asfaltowa
z podwojnym rozsypaniem grysow kamiennych o uziarnieniu 2 — 5 mm Zmiana
niwelety jezdni drogowej po wykonanym remoncie drogi, wymaga plonowej
regulacji istniejacej ulicznej kratki S$ciekowej, jak rowniez wyrdéwnania 1
wyprofilowania zjazdéw mieszanka thuczniowa.

Projektowany remont zachowuje dotychczasowa szerokos¢ jezdni réwna 3,00
m.



Podstawowe parametry techniczne drogi po wykonanej przebudowie:

- klasadrogi - L

- kategoriaruchu - KR 2

- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie jezdni —
80 kN/os pojazdu

Wszystkie roboty zwigzane z remontem drogi projektowane s3 w obrebie
istniejgcego pasa drogowego, wydzielonego przez linie rozgraniczajace droge.
Planowane roboty nie zmienia statusu drogi, nie spowoduja pogorszenia stanu
technicznego istniejgcych obiektow budowlanych, jak rowniez nie prowadza do
powstania nowych, dotychczas nie istniejagcych utrudnien. Projektowany zakres
rzeczowo — ilosciowy robdt inzynieryjno - drogowych nie pogorszy warunkéow
techniczno - uzytkowych wystepujacych wzdhuz drogi zjazdéw indywidualnych
do przylegtych nieruchomosci, jak rowniez skrzyzowan z istniejgcymi drogami
gminnymi oraz wewnetrznymi drogami dojazdowymi. Elementy te dostosowane
zostang do nowych rzednych niwelety jezdni, poprzez odpowiednie
wyprofilowanie mieszankga ttuczniowa oraz masg bitumiczna.

Przeprowadzony remont drogi zachowuje istniejgca organizacje ruchu.

Nie zmieni si¢ roOwniez istniejacy system zagospodarowania wod opadowych
splywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu remontu, na calosci jezdni
drogowej nastagpi wyrazna poprawa parametrOw  technicznych i
eksploatacyjnych obiektu, bezposrednio wptywajacych na bezpieczenstwo jego
uzytkowania, a prawidlowe uksztalttowanie 2% spadku poprzecznego w
kierunku  przydroznych rowow  odwadniajagcych, zapewni  sprawne
odprowadzanie wod deszczowych z pasa drogowego.

Roboty zwigzane z realizacjg przedmiotowego przedsigwzigcia inwestycyjnego
nalezy wykona¢ zgodnie ze sporzadzonym projektem budowlanym,
obowigzujgcymi warunkami technicznymi i przepisami BHP. W obrgbie
wykonywanych robdt inzynieryjno - drogowych, droga musi by¢ obustronnie
prawidtowo oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzgdzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzgdzania ruchem na drogach (Dz.U. z 1999

r. Nr 90, poz. 1006)
4. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajoéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na



srodowisko oraz szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsigwzig¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U.
Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe przedsigwziecie nie jest
zaliczane do mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko. Na terenie, na
ktorym potozony jest pas drogowy remontowanej drogi nie wystepuja
przedmioty, ktére nalezy chronié¢ z racji przynaleznosci do dziedzictwa
kulturowego, wpisane do rejestru zabytkéw, czy objete ochrong z racji
przynaleznosci do débr kultury wspétczesne;.

5. Ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektu

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012 r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr 81, poz. 463) sklasyfikowano
warunki gruntowe jako proste, a projektowane obiekty zwigzane z urzgdzeniem
drogi gminnej zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. W poziomie
posadowienia tych obiektéw brak wystepowania swobodnego zwierciadla wod
gruntowych, zalegajg grunty piaszczysto — gliniaste, nadajagce sie do
bezposredniego ich posadowienia.




