LoLpuam K i G

Projekt remontu drogi gminnej Nr 113356R Niepla —
Bierowka kolo szkoly (dz. nr ewid. 885, 227) w km 1+523 —
2+345 wraz ze skrzyzowaniem lewostronnym drogi
gminnej 113353R Bieréwka w kierunku Szebni (dz. nr
ewid. 921/3) w km 2+202 w m. Bieréwka

Inwestor: Gmina Jaslo
ul. Slowackiego, 38-200 Jaslto

Opracowal: mgr inz. Jan Bugata
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Opis techniczny
do projektu remontu drogi gminnej Nr 113356R Niepla — Bieréwka
koto szkoly (dz. nr ewid. 885, 227) w km 1+523 — 2+345 wraz ze
skrzyzowaniem lewostronnym drogi gminnej Nr 113353R Bierdwka
w kierunku Szebni (dz. nr ewid. 921/3) w km 2+202 w m. Bier6wka

1. Podstawa opracowania:

- Zlecenie Gminy Jasto

- uzgodnienia z Inwestorem dotyczace zakresu remontu drogi
- ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne drogi

- obowigzujace normy i literatura techniczna

2. Opis istniejgcego stanu drogi

Przewidziana do remontu droga gminna Nr 113356R Niepla — Bierowka
koto szkoty (dz. nr ewid. 885, 227) w km 1+523 — 24345 wraz ze
skrzyzowaniem lewostronnym drogi gminnej 113353R Bierowka w
kierunku Szebni (dz. nr ewid. 921/3) w km 2+202 w m. Bieréwka posiada
jezdnie o nawierzchni bitumicznej, z obustronnymi poboczami ziemnymi,
przerosnietymi niska roslinnoscig trawiasta. Droga na w/w przebiegu
posiada zmienng szerokos¢ jezdni (pasa ruchu). W poczatkowym, I-szym
odcinku usytuowanym w km 1+523 — 24219, szerokos¢ jezdni wynosi 4,00
m, za$ w dalszym jej przebiegu, tj. II-m odcinku w km 2+219 — 2+345
szeroko$¢ ta zmniejszona jest do 3,50 m. Obiekt wykazuje znaczny stopien
zuzycia technicznego i uzytkowego.  Nawierzchnia bitumiczna jest
polamana, z widocznymi miejscowymi przetomami, wybojami, koleinami i
wysadzinami. Poprzeczny, betonowy przepust rurowy o $rednicy Fi = 800
mm, usytuowany w km 1+864 (I odcinek) jest zatamany i niedrozny.
Kolejny przepust poprzecziy wykonany z rur betonowych o srednicy 1200
mm i usytuowany w km 2+294 (II odcinek) nie posiada lewostronnej scianki
czolowej. Zamontowana stalowa porgcz mostowa na prawostronnej
obudowie wylotu przepustu nie spelnia wymaganych parametréw techniczno
— uzytkowych. Istniejgce przydrozne rowy odwadniajgce pas drogowy, ze
wzgledu na znaczne ich zamulenie, nie zapewniajg sprawnego
odprowadzania wod opadowych z pasa drogowego.



3. Opis projektowanego remontu drogi

Projektowany remont drogi obejmuje wykonanie robét inzynieryjno —
drogowych zwigzanych z przywréceniem obiektu do nalezytego stanu
technicznego i poprawa warunkoéw bezpieczenstwa dla jego uzytkownikow.
Calo$¢ projektowanego przedsigwzigeia inwestycyjnego, ze wzgledu na
szerokos¢ pasa ruchu , pod wzgledem wykonawczym, podzielona zostata na
dwie czgsci, tj. obejmujgcego remont I-go odcinka w/w drogi w km 14523 —
24219 z jezdnig o szerokosci 4,00 m oraz remont II-go odcinka w km 2+219
— 24345, z jezdnig o szerokosci 3,50 m. Prace nalezy rozpoczaé od
obustronnego, mechanicznego $cigcia poboczy o szerokosci 0,50 m i sredniej
grubosci 10 em, z odwiezieniem $cinki na odlegtosé do 1 km. Oczyszczenia z
namutlu oraz wyprofilowania dna i skarp wymaga odcinek rowu
prawostronnego w km 1+523 — 2+345 oraz odcinek rowu lewostronnego w
km 2+150 — 2+188. Zniszczony i niedrozny przepust poprzeczny Fi = 800
mm nalezy rozebra¢ i wykona¢ nowy z zastosowaniem rury PRAGMA PP
SN8, DN/ID 800 m. Wlot i wylot przepustu o dtugosci 9,00 m obudowany
zostanie betonowymi $ciankami czotowymi. Na przepuscie poprzecznym Fi
= 1200 mm, usytuowanym w km 2+294 przewidziano wykonanie
lewostronnej, Zelbetowej $cianki czotowej. Na obustronnych obudowach
przepustu nalezy zamontowaé wlasciwe, zgodne z obowigzujacymi
przepisami stalowe balustrady mostowe o wysokosci 110 cm. Ze wzgledu na
uksztaltowanie terenu w obrebie lokalizacji przedmiotowego przepustu,
zapewnienie wlasciwych warunkéw bezpieczenstwa uzytkownikom drogi,
wymaga zamontowania czterech, 6-cio metrowych odcinkéw stalowych,
energochlonnych barier drogowych. Bariery nalezy zamontowaé na
przedtuzeniu wszystkich skrajnych odcinkéw poreczy mostowych. Nowa
nawierzchnia bitumiczna zaprojektowana zostala jako dwuwarstwowa, z
masy mineralno- asfaltowej, grysowo-zwirowej, Standard II; warstwa
profilowa (wigZgca) o grubosci 4 cm + warstwa $cieralna o grubosci 4 cm po
zageszczeniu. Nawierzchni¢ jezdni nalezy wyprofilowaé z 2% spadkiem
poprzecznym w kierunku rowoéw odwadniajagcych. W miejscach styku
projektowanej nawierzchni jezdni z innymi, istniejgcymi nawierzchniami
bitumicznymi wystgpujacych ciagéw jezdnych, dla zapewnienia wlasciwych
ich pofaczen, niezbgdne jest wykonanie mechanicznego frezowania
nawierzchni asfaltowej na zimno, z wywozem $cinki na odlegto$é do 1 km.
Glebokos¢ frezowania 6 cm. Przed przystapieniem do ukladania nowej
nawierzchni bitumicznej, istniejace podloze (jezdnia drogowa) podlegac
bedzie dokladnemu oczyszczeniu przy uzyciu sprzetu mechanicznego, a
nastgpnie skropieniu asfaltem w ilosci rownej 0,5 kg/m? powierzchni. Po
wykonaniu nawierzchni bitumicznej obustronne pobocza drogowe o
szerokosci 75 cm nalezy wyréwnaé, wyprofilowaé i utwardzi¢ mieszanka
thuczniowa o grubosci warstwy 8 cm po zageszczeniu.



Podstawowe parametry techniczne drogi po wykonanym remoncie:
- klasa drogi - L
- kategoriaruchu - KR 2
- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie
jezdni - 50 kN/o$ pojazdu

Wszystkie roboty zwigzane z remontem drogi projektowane sa3 w obrebie
istniejacego pasa drogowego. Planowane roboty nie zmienig statusu drogi,
nie spowoduja pogorszenia stanu technicznego istniejacych obiektow
budowlanych, jak réwniez nie prowadzg do powstania nowych, dotychczas
nie istniejagcych. Przeprowadzony remont drogi zachowuje istniejaca
organizacj¢ ruchu. Nie zmieni si¢ rowniez istniejgcy system
zagospodarowania wod opadowych sptywajacych z pasa drogowego. Po
wykonaniu remontu przedmiotowego obiektu, na calosci jezdni drogowe;
nastgpi wyrazna poprawa jej parametrow technicznych i eksploatacyjnych,
bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi, a
udroznienie elementéw i urzadzen odwadniajgcych, przy uksztattowanym
2% spadku poprzecznym jezdni w kierunku rowow przydroznych, zapewni
sprawne odprowadzanie wod deszczowych z calej powierzchni pasa
drogowego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzieg¢ ~mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegdlnych uwarunkowan zwiazanych z
kwalifikowaniem przedsigwzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe
przedsiewziecie nie jest zaliczane do mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko. Na terenie, ktorym potozony jest przedmiotowy obiekt nie
wystepuja przedmioty, ktére nalezy chroni¢ z racji przynaleznosci do
dziedzictwa kulturowego, wpisane do rejestru zabytkow, czy objete ochrona
z racji przynaleznosci do dobr kultury wspotczesne;j.

Roboty zwiazane z remontem drogi nalezy wykona¢ zgodnie z
obowiazujagcymi warunkami technicznymi, SST 1 przepisami BHP. W
obrebie wykonywanych robot droga obustronnie musi by¢ prawidiowo
oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzgdzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 10



pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z
1999 r. Nr 90, poz. 1006)
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