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Remont drogi gminnej Nr 113352R Warzyce -
Bierowka, w km 0+000 — 2+008 w
miejscowosci Warzyce i Bieréwka

Usytuowanie: Pas drogi gminnej Nr 113352R Warzyce
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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO
Remont drogi gminnej Nr 113352R Warzyce - Bieréwka, w km 0+000 — 2+008
w miejscowosci Warzyce i Bieréwka

1.1 Czesé opisowa

e Strona tytulowa - str. |
e Spis zawartosci -str. 2-3
¢ Opis techniczny -str. 4§

1.2 Cze$¢é rysunkowa
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Ark. 34. Przekrdj poprzeczny
Ark. 35. Przekrdj poprzeczny
Ark. 36. Przekréj poprzeczny
Ark. 37. Przekr6j poprzeczny
Ark. 38. Przekroj poprzeczny
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37-37 wkm 1+850



Opis techniczny
do projektu remontu drogi gminnej Nr 113352R Warzyce - Bierowka,
w km 0+000 — 2+008 w miejscowosci Warzyce i Bieréwka

1. Podstawa opracowania:

- Umowa Nr 12/2020/IGM/D zawarta w dniu 20.04.2020 r. z Gming
Jaslo na opracowanie dokumentacji technicznej dla w/w
przedsigwzigcia inwestycyjnego

- ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne w terenie

- mapa zasadnicza w skali 1 : 500

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430)

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2018 r.
p0z.2268 z pdzn. zm.)

- obowigzujgce normy i literatura techniczna

2. Opis istniejacego stanu technicznego drogi

Projektowany remont drogi gminnej Nr 113352R obejmuje odcinek o dlugosci
2008 m, w km 0+000 — 2+008, usytuowany na dz. nr ewid. 1084/1 polozonej w
miejscowosci Warzyce oraz dz. nr ewid. 405/8 i 405/9 w miejscowosci
Bierowka. Szerokos¢ jezdni drogowej z nawierzchnig bitumiczng na
przewidzianym do remontu przebiegu drogi jest zmienna i wynosi 3,10 — 5,90
m. Srednia szeroko$¢ jezdni 4,70 m. Obustronne pobocza drogowe o szerokosci
40 cm powierzchniowo utwardzone kruszywem kamiennym sg nierOwne, z
miejscowymi zawyzeniami i zanizeniami i przerosniete niskg roslinnoscig
trawiasta. Wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego odprowadzane sg do
przydroznych rowow odwadniajacych poprzez bezposredni, powierzchniowy
sptyw z korony drogi oraz posrednio poprzez odcinki odwodnienia liniowego,
utozonego 2z prefabrykowanych, betonowych elementow sSciekowych.
Odwodnienie liniowe znajduje sie¢ w bardzo zlym stanie techniczno -
uzytkowym. Widoczne sg znaczne szkodzenia i zdeformowania odcinkow
odwodnienia. Betonowe elementy $ciekowe sa wzgledem siebie zapadniete i
poprzesuwane, co w okresie opadow atmosferycznych, w wyniku tworzenia sie
zastoisk wody, negatywnie wplywa na uzytkowa funkcjonalnos¢ obiektu
drogowego. Na dnie rowoéw odwadniajacych zalega warstwa namutu, ktora z
technicznie zuzytymi przepustami rurowymi, zamontowanymi pod istniejgcymi
zjazdami, urzagdzonymi na bezposrednio przylegle do pasa drogowego dziakki



siedliskowe i tereny rolne, znacznie utrudnia sprawne odprowadzanie wod
deszczowych. Na wiekszosci przebiegu drogi nawierzchnia jezdni wykazuje
wysoki stopien zuzycia technicznego i uzytkowego. Uszkodzenia nawierzchni w
postaci wystepujacych peknieé, przeloméw, nieréwnosci, zapadnieé, kolein,
deformacji i ubytkéw materialowych stanowigce znaczne utrudnienia dla jej
uzytkownikéw, spowodowane sg stabg nosnoscig podtoza gruntowego, jak
rowniez niewystarczajaca konstrukcjg istniejacej podbudowy, wykonanej z
kruszyw kamiennych.

3. Opis projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego

Remont drogi nalezy rozpoczaé od mechanicznego $cigcia poboczy o sredniej
szerokosci 50 cm, grubosci do 10 cm, z odwozem $cinki na odlegtos¢ do 1 km.
Sciecie poboczy pozwoli na wykonanie niezbednych robot zwigzanych z ich
remontem, w zakresie wiasciwego wyprofilowania oraz utwardzenia
mieszanka thuczniows, zapewniajgcego sprawny sptyw wody deszczowej z
nawierzchni jezdni, co po wystepujacych opadach atmosferycznych wyeliminuje
pojawianie si¢ destrukcyjnie dzialajagcych na obiekt zastoisk wody.
Projektowany zakres rzeczowo — ilosciowy przedmiotowego przedsigwziecia
inwestycyjnego, miedzy innymi obejmuje kompleksowy remont wszystkich
zniszczonych i technicznie zuzytych, wystepujacych pod zjazdami przepustéw
rurowych. W miejsce istniejacych, po ich rozebraniu ;i odpowiednim
przygotowaniu podtoza, wbudowane zostang nowe rury przepustowe
PRAGMA PP SN 8 DN/ID 400 mm — 600 mm. Rury przepustowe uktadane na
wczesniej wykonanych lawach zwirowych o gr. 25 cm nalezy doktadnie
obsypa¢ warstwa piasku, przyjmujac min. grubosé obsypki 20 cm, a nasypy
zjazdow wykona¢ z prawidiowo zaggszczonego kamiennego kruszywa
naturalnego. Podbudowy pod nawierzchnie zjazdow zaprojektowane zostaty
jako dwuwarstwowe, ulozone z thucznia klinowanego o gr. 20 cm po
zageszczeniu jako warstwa dolna oraz z mieszanki thuczniowej o gr. 12 cm po
zaggszcezeniu stanowigcej warstwe gorna. Wloty i wyloty przepustow nalezy
obudowaé prefabrykowanymi, betonowymi  $ciankami czolowymi. Na
wyremontowanych zjazdach, w granicach pasa drogowego nalezy ulozy¢
dwuwarstwowa nawierzchnie bitumiczng skfadajaca sie z 3 cm warstwy
wigzacej i 4 cm warstwy $cieralnej. Okreslone grubosci dotycza warstw po
prawidlowym ich zageszczeniu. Do ulozenia nowej nawierzchni zastosowaé
tozsamg mas¢ mineralno — asfaltowa, grysowo — zwirowg, KR 1-2, jak do
wykonania nowej nawierzchni jezdni remontowanej drogi gminnej. Dla
zapewnienia sprawnego, powierzchniowego sptywu i odprowadzania wod
deszczowych, odwodnienia liniowe wymagajg przelozenia i doprowadzenia do
nalezytego stanu technicznego, a rowy oczyszczenia z zalegajacego na ich dnie
namutu oraz wyprofilowania obustronnych skarp. Odcinek rowu usytuowanego
w km 1+021 — 1+035, z uwagi na uksztattowanie pasa drogowego oraz



wystepujgce zagrozenie naruszenia stabilnosci prawostronnej skarpy, musi
zosta¢ we wlasciwy sposéb zabezpieczony poprzez umocnienie jego dna
zelbetowymi, kolejowymi korytkami sciekowymi 500 x 700 x 590, ulozonymi
na podlozu zwirowo -— cementowym wraz z umocnieniem skarpy
prefabrykowanymi, betonowymi plytami typu JOMB. Wysoko$é umocnienia
skarpy 2,00 m. W miejscach styku projektowanej nowej nawierzchni jezdni
drogowej z istniejacymi nawierzchniami bitumicznymi, dla zapewnienia
wlasciwych ich polaczen, niezbedne Jest wykonanie frezowania nawierzchni
asfaltowej na zimno, z wywozem $cinki na odlegtos¢ do 1 km. Glebokosé
frezowania 4 cm. Przed przystgpieniem do ukladania nowe; nawierzchni,
istniejace podloze (stara i zniszczona nawierzchnia jezdni drogowej) musi
zosta¢ doktadnie oczyszczona i skropiona asfaltem w ilosci 0,5 kg/m?
powierzchni jezdni. Ze wzgledu na znaczne uszkodzenia i deformacje
niezbedne jest miejscowe wyréwnanie nawierzchni masa  mineralno —
asfaltowa. Nowa nawierzchnia bitumiczna na przewidzianym do remontu
odcinku drogi zaprojektowana zostala w km 0+000 — 1+850 jako
dwuwarstwowa, sktadajaca sie z 4 cm warstwy wigzacej i 4 cm warstwy
scieralnej. Okreslone grubosci dotyczag warstw po prawidlowym ich
zageszczeniu. Do ulozenia nowej nawierzchni zastosowad mas¢ mineralno —
asfaltows, grysowo — zwirowa, KR 1-2. Nawierzchnie jezdni powinny zostaé
wyprofilowane z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku przylegtych rowéw
odwadniajacych. Po wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej, pobocza
drogowe usytuowane w km 0+000 — 2+008 nalezy wyréwnaé, wyprofilowaé i
na szerokosci 40 cm utwardzié mieszankg thiczniowa o $redniej grubosci
warstwy 8 cm po zageszczeniu, a nastepnie cata ich nawierzchnig
powierzchniowo  utrwalié emulsja  asfaltowg z podwéjnym rozsypaniem
gryséw kamiennych o uziarnieniu 2 — 5 mm. Zmiana niwelety jezdni drogowe;
po wykonanym remoncie drogi, wymaga pionowej regulacji istniejacych
studzienek rewizyjnych sieci kanalizacji sanitarnej, jak réwniez wyréwnania i
wyprofilowania zjazdéw mieszanka tluczniows.

Projektowany remont zachowuje dotychczasowg szerokosé jezdni rowng 3,10 —

5,90 m oraz $rednig szeroko$¢ 4,70 m.

Podstawowe parametry techniczne drogi po wykonanym remoncie:
- klasa drogi - L
- kategoriaruchu - KR 2
- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie jezdni —

80 kN/os pojazdu

Wszystkie roboty zwigzane z remontem drogi projektowane sg w obrebie
istniejgcego pasa drogowego, wydzielonego przez linie rozgraniczajace drogg.
Planowane roboty nie zmienig statusu drogi, nie spowoduja pogorszenia stanu
technicznego istniejgcych obiektow budowlanych, jak réwniez nie prowadza do



powstania nowych, dotychczas nie istniejgcych utrudnien. Proj ektowany zakres
rzeczowo — ilosciowy robét inzynieryjno - drogowych nie pogorszy warunkéw
techniczno - uzytkowych wystepujacych wzdtuz drogi zjazdow indywidualnych
do przylegtych nieruchomogci, jak réwniez skrzyzowar z istniejagcymi drogami
gminnymi oraz wewnetrznymi drogami dojazdowymi. Elementy te dostosowane
zostang do nowych rzednych niwelety jezdni, poprzez odpowiednie
wyprofilowanie mieszankg thuiczniows oraz masg bitumiczng.

Przeprowadzony remont drogi zachowuje istniejgcg organizacje ruchu.

Nie zmieni si¢ réwniez istniejacy system zagospodarowania wéd opadowych
sptywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu remontu, na calodci jezdni
drogowej nastapi  wyrazna poprawa  parametrow  technicznych i
eksploatacyjnych obiektu, bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo jego
uzytkowania, a prawidtowe uksztaltowanie 2% spadku poprzecznego w
kierunku  przydroznych  rowéw odwadniajacych  zapewni sprawne
odprowadzanie wéd deszczowych z pasa drogowego.

Roboty zwigzane z realizacja przedmiotowego przedsiewziecia inwestycyjnego
nalezy wykona¢ zgodnie ze sporzadzonym projektem budowlanym,
obowiazujgcymi warunkami technicznymi i przepisami BHP. W obrebie
wykonywanych robét inzynieryjno - drogowych, droga musi byé obustronnie
prawidtowo oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetnia¢ wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniu  Ministra Ti ransportu I Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z 1999

r. Nr 90, poz. 1006)
4. Wplyw inwestycji na srodowisko

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzieé mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko oraz szczegélnych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U.
Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe przedsiewziecie nie jest
zaliczane do mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko. Na terenie, na
ktorym polozone sg dziatki o w/w nr ewid. nie wystepuja przedmioty, ktére
nalezy chroni¢ z racji przynaleznosci do dziedzictwa kulturowego, wpisane do
rejestru zabytkéw, czy objete ochrong z racji przynaleznosci do doébr kultury
wspolczesnej.

S. Ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektu



Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012 r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr 81, poz. 463) sklasyfikowano
warunki gruntowe jako proste, a remontowane elementy zwigzane z
urzadzeniem drogi gminnej zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej. W
poziomie posadowienia tych elementéw brak wystgpowania swobodnego
zwierciadta wéd gruntowych, zalegaja grunty piaszczysto — gliniaste, nadajace
si¢ do bezposredniego ich posadowienia.
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